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Unsere Herausforderungen

Gesamtsystemkosten der Bahn steigen
andere Verkehrstrager rechnen mit Einsparpotenzialen von 50%.

Uberlagerter Lifecycle Relais- und elektronische Stellwerke fiihrt zu hohen
Ersatzinvestitionen mit Investitionsspitzen.

ETCS L2 mit heutiger Stellwerkgeneration ist aufwendig und die volle Funktionalitat
von ETCS ist nicht voll genutzt.

—> schnelle Netzmigration bedingt optimierte Stellwerke




Losungsanalyse
neue Fahigkeiten sind notwendig
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Ziele fur smartrail 4.0

zu erreichen bis 2040

Erhohung netzweite

©]

Trassenkapazitat 15-30%
Hohe Datenfunk-

Kapazitit fir Kunden  20MB/sek.
Reduktion i
Aussenanlagen bis 70%
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Erhohung Vertligbarkeit
Sicherungsanlagen +50%
Dauerhafte 450 Mio.

Ergebnisverbesserung  pro Jahr ab 2040

Senkung Kollisionsrisiko
Bauen und Rangieren -90%
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Schwerpunkte der Konzeptionsphase:
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Traffic Management System Planen (inkl.
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Steuern: fuhren inkl. Abweichungsmanagement
Einfaches, integriertes, reines ETCS Stellwerk mit geometrischer Sicherheitslogik / \
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Autopilot (ATO) \i
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- + Reduktion der
Barriere Aussenanlagen

Anforderungen Personal
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Smartrail 4.0: Funktionsverschiebung von der Strecke auf das Fahrzeug
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Programmumsetzung in vier Phasen

2017 2019 2027 2030 2040

Ausrustung

Einzel- Rollout Kernnetz
strecken

Systembereitstellung
und Erprobung

Konzeptphase

Ende 2019: Abschluss Expertenbericht auf Fachebene

April 2020: BAV Entscheid zu ERTMS Strategie
Mai 2020: Bundesratsentscheid zu finanziellem Volumen in der LV 2021-2024

Juni 2020: Umfang der Anpassung der europaischen Normierung bekannt (TSI 2022)

Sommer 2020: Konzeptbericht und die darauf basierenden Umsetzungsmassnahmen
(rolloutfahiger Baukasten) gehen tiber KL/VR SBB ans Bundesamt fiir Verkehr

€ 2.Semester2020: Entscheid BAV
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Bahn im Griff, auch in der Zukunft



Gemeinsam zum Ziel

smartrail 4.0 ist ein
Branchenprogramm — wir arbeiten
gemeinsam aktiv an der Zukunft der
Bahn.
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Programmorganisation smartrail4.0
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Fazit - Keine Insellosung mit smartrail 4.0

* Interoperabilitat / Nichtdiskriminierung ist als Eckwert vom BAV
vorgegeben

* Smartrail 4.0 stellt einen diskriminierungsfreien Netzzugang fur die
Trassen-Verteilung, Bestellung und Planung sicher.

* Die Anforderungen werden breit in der Branche und Trasse.CH
erarbeitet resp. abgestimmt.

* Smartrail 4.0 wird netzweit kompatibel zur jeweils gultigen
technischen Spezifikation fiir Interoperabilitat (TSI) entwickelt

 Smartrail rechnet mit einer Ubergangszeit von jeweils 8-10 Jahren
bei der Einflihrung von neuen «TSI-Funktionen»
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www.smartrail40.ch



